RC 2.0 En sammanfattning av idé och innehll

Vy over nya stationsbyggnaden och Kopparbergsvigens forlingning ner mot Kungsingsgatan och hamnomradet

GENERELLT

I anslutning till pdgéende detaljplanearbete for Mélarporten inklusive Kv. Sigurd och nuvarande stationsomradet, sd har RC 2.0 tagits fram som alternativt forslag
till resecentrum, ett alternativ som pé optimalt sétt har anpassats till de lokala forutsittningarna. Forslaget uppfyller med rage de kriterier som stills i detaljplanefor-
slaget samtidigt som en 6verviagande del av de kommentarer och synpunkter som framkommit under samradsprocessen redan dr omhéndertagna och finns inarbe-
tade i1 forslaget. Som exempel kan ndmnas att barridren mot hamnen ar borta, 16sningen dr kompakt vilket innebér nérhet och ldttillganglighet till samtliga fardme-
del, vél tilltagen bil- och cykelparkering under tak inne i anldggningen, generdsa vertikaltransporter 6ver hela stationsytan, samtliga perronger samt bussterminalen
for lokaltrafiken dr 100 % véderskyddade genomforlaggning under tak.



PROGRAM & INNEHALL
Spar & Perronger

> Utformningen baseras pa detaljplanens intentioner samt fiven "Atgérdsvalsstudie for jirnviigen i Visteras" Publ. Nr. 2013:123 Dat. 2013-05-16" samt Trafik-
verkets publikation ”Stationshandboken”.

» Layouten i RC 2.0 innehéller 3 dubbelspar, dvs. totalt 6 spar, med 450 meters rak perronglidngd. Samtliga perronger och kommunikationsytor forlagda under
tak. Om behov foreligger eller uppstér kan perrongldngden okas till 520 meter genom forlingning av byggnaden.

» Eniovanndmnda studie foreslagen 8-sparslosning kan ocksa inarbetas forutsatt att en smérre justering av fastighetsgransen mot Kv Sigurd genomfors.

Bussterminal

» Bussterminal i markplan, under tak, langd ca 450 meter, med en korfil och en angéringsfil i vardera riktningen, ster- resp. vésterut. Totalt 15 + 15 bussldgen.
» Yttre angdringsfil for hdgre bussar, typ turistbussar/dubbeldéckare, i direkt anslutning till stationsbyggnaden och under ett heltickande skédrmtak. Totalt 12
bussldgen.

Vertikal kommunikation
» For att minimera gangavstand och maximera tillgéngligheten inom stationsbyggnaden s& installeras totalt 25 fasta trappor, 50 rulltrappor samt 15 hissar.
Parkering

» Utdver bussterminalen sa inryms i markplanet cykelparkering samt pendlarparkering. I nuvarande layout innebér det plats f6r ca 6 00 cyklar och 600 bilar.
» Samtliga platser forlagda inomhus och med direkt forbindelse till bussterminal, perronger och servicefunktioner.
» Fordelningen mellan bil- resp. cykelplatser dr flexibel och kan ocksa fordndras dver tid.

Trafik inklusive Gdng- & Cykelvigar

Kopparbergsvigen samt Ostra Ringviigen forlings bada med dubbelriktade korfiler ner till Kungsingsgatan.

Parallellt med korfilerna anordnas breda géng-och cykelbanor, utan nivaskillnader, ner till hamnomradet.

Genom ovanndmnda forlangningar sd kommer S6dra Ringvégen att avlastas, saval mittfor stationen som langs Vasaparken, och den kan ddrigenom bli en mer
utpraglad angdringsgata for trafiken till resecentrum.

Den inomhus forlagda bussterminalen angdrs ocksa via forlingningarna av Kopparbergsvigen och Ostra Ringviigen.

Taxi, "Drop Off” och korttidsparkering placeras mellan resecentrum och Sodra Ringvégen i anslutning till huvudentrén fran norr.

Ett antal infarter till bil- och cykelparkering forlaggs langs med den planerade Resenérsgatan.
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Informations- & Serviceomrade

» Ett strak for information och service placeras centralt 6ver bussterminalen och 16per langs hela stationsplanet. Inom straket finns plats reserverad for "byggna-
der i byggnaden" som exempelvis kan inrymma informations- och serviceverksamheter, viantrum samt dven ett kommersiellt utbud.

I dagsliget sé dr 6 enheter 4 200 m? BTA, totalt 1200 m?> BTA, inplanerade men antal och omfattning kan anpassas efter verkligt behov bade uppat och nedét.
Med tanke pa plattformarnas bredd sé finns det plats att komplettera det centrala utbudet med ett varierat utbud av varuautomater for smorgésar, drycker etc.
Perrongerna ar ocksé tankta att forses med sittplatser som komplement till centralt placerade vintrum. Dessa platser &r ju redan under tak men kan kompletteras
med infra- och/eller golvvarme for hogre komfort under den kallare arstiden.
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Ovrigt

>

Om det framkommer ett behov av att ersitta skyddsrummen i den gamla stationsbyggnaden med motsvarande eller stérre inom det nya resecentrum sa passar
terminalplanet utmérkt for andamélet. Skyddsrummen anvinds forslagsvis for parkeringsidndamal i fredstid och kan sedan inom stipulerade 48 timmar stillas i
ordning for skyddsrumsdrift.

Det heltickande taket med sin stora, ca 36 000 m2, horisontella och vilexponerade yta utgét en perfekt plats for placering av solceller. Utnyttjas hela ytan for
andamalet s& genererar det en effekt pad ca 7 MW, nog for att en solig dag kunna ladda elbilar pé hela pendlarparkeringen.

Taket lampar sig ocksa som landningsplats for dronare, en lattillgdnglig landningsplats kan anordnas, vil utom riskavstand for personer pa mark.

GENOMFORANDE
Byggnadsteknik

>

>

Valet att 1dta dverbyggnaden utgora ett viderskydd for hela stationsplanet medfor av naturliga skél dven en stor byggnadsvolym. For att detta till trots halla
projektekonomin pé en rimlig nivé sa &r det olika byggnadselementen och den teknik som kommer till anvéindning enkla och vilkénda vilket bidrar till ett kost-
nadseffektivt byggande.

Valet av okomplicerad byggteknik och en utformning med klara grinsdragningar underldttar saval upphandling i konkurrens som upphandling av lokala aktd-
rer.

Tider, etappindelning, provisorier

YV V VYV VY VYV

Genomforandetiden, dvs. entreprenadtiden frén start till fullt fardig anldggning, dr berdknad till 5 ar forutsatt att en reviderad detaljplan har faststéllts.

En tinkt etappindelning dr framtagen for att sékerstilla att fyra spér, med tillhdrande perronger i full ldngd, kan vara fullt tillgéngliga och i drift under hela
byggtiden.

I budgeterade entreprenadkostnader ingar dven provisorier, plank, staket eller motsvarande, for att hantera ovanndmnda etappindelning samt for att garantera att
omraden med resenédrer och tag i drift halls fysiskt avskilda fran entreprenadverksamheten.

Befintlig stationsbyggnad, inkl. forbindelsegang, samt dito bussterminal kommer att vara i drift under byggnadstiden fram tills motsvarande nya delar tas i drift.
Detta mojliggors genom att introducera ett nytt dubbelspar, fran nuvarande bangardens 6stra del och 6sterut i nivd med Kopparlunden dér det ansluts till nuva-
rande spér fore bron 6ver E 18.

Genom detta arrangemang elimineras behovet av tillfdlliga 16sningar och kostnaderna for dessa. Kostnaden for spéret tillkommer givetvis men det kan da ses
som en tidigarelagd del av en investering for en framtida 4-sparslosning mellan Stockholm och Visterés.

Rivning av ovanndmnda befintliga anldggningsdelar utfors succesivt vartefter funktionen kan dverforas pa motsvarande delar i det nya resecentret.



