Nytt planforslag. Illustrationen visar hur den alternativa stationsbyggnaden skulle
se ut fran Kopparbergsvagen.

Debatt: "Kostnaden galler for
uppforandet av en fullt fardig an-
laggning - inte bara en deletapp”

Stig Selin replikerar Malarportens uttalande om nya rese-
centrum

PUBLICERAD Torsdag 16. februari 2023 - 17:00 SENAST UPPDATERAD Torsdag
Stig Selin presenterade tillsammans med Castellum en alternativ plan
for framtidens resecentrum i Vasteras. Projektgruppen for Projekt Ma-
larporten gick da ut med en replik dir man motsatte sig den alternativa
planen och menade att det skulle bli ett mangmiljardprojekt att genom-
fora.

Nu replikerar Stig Selin i en debattartikel:

Malarportens ledning har i ett bemotande 2023-02-03 kommenterat det
alternativa forslaget till nytt resecentrum, RC 2.0. I bemotandet framfors
ett antal grava felaktigheter som bor tillrattalaggas.

Utredning och beslut 2010;
Utredningen WSP gjorde 2010 avsag en tankt brokonstruktion 7 meter
over mark, 2,5 meter hogre an RC 2.0, vilket innebar en avsevard skillnad



i kostnad, lutning pa spar och miljépaverkan. Utredningen i fraga ar
alltsa inte relevant att jamfora med RC 2.0.

Nar det giller beslutet 2010, som man hanvisar till, sa kan man ju fraga
sig om inte ett 13 ar gammalt beslut, baserat pa inaktuella uppgifter, kan
vara vart att omprova?

Drygt tva kilometer pelare genom staden;

Pastaendet dr felaktigt! Pelarlésningar ar inte och har aldrig varit aktu-
ellt for RC 2.0! Som de flesta vasterdsare kanner till sa dr jarnvagen fran
E18 ner till Pilgatan redan férlagd pa en uppfylld bank s3, for att hoja
ralsen vid stationsomradet till samma niva som vid E 18, racker det med
en mattlig pdbyggnad pa den befintliga banken. Aven for delen fran Pil-
gatan fram till stationen samt fran stationen till Hamngatan/Svartan sa
forlaggs rdlsen pa uppfylld bank.

Eftersom man i bemdétande ocksa oroar sig for den upphojda jarnvagens
miljopaverkan sd kan det i ssmmanhanget namnas att, sett fran Vasap-
arken, terrasseringen for gang- och cykelvagarna 6ver sparen, i det lig-
gande forslaget, ligger ca 4 meter hogre dn den tankta jarnvagsbanken.
Ho6jningen av jarnvagen dr ocksa en forutsattning for forlangningen av
Ostra Ringvagen och Kopparbergsvigen ner till Kungsingsgatan, vilket i
sin tur gor jarnvagsbarridren till ett minne blott.

Trafikverket bekostar endast 16sningar i markplan;

Pastaendet ar felaktigt. Mdlarporten refererar till Trafikverkets Publi-
kation 2017:069, dar det mycket riktigt pa sidan 5, i rubriken till Punkt
1.2, star; ”Utgangspunkten dr en markforlagd 16sning” men, om man ld-
ser hela stycket, sd star det ocksa i sista meningen att: ”Om en icke
markforlagd 16sning bedoms som tillagg och medfinansieras kan Trafik-
verket bidra ekonomiskt motsvarande de kostnader som Trafikverket
skulle haft for en markforlagd 16sning.”

Det dr alltsa fullt mojligt att diskutera alternativa 16sningar med Trafik-
verkets stod, den intresserade kan ga in och studera projektet i Norrko-
ping, som man ocksa refererar till i bemo6tandet, dar man utforligt redo-
visat resultatet av forhandlingarna med Trafikverket.

Enligt samma princip som ovan blir ju dven merkostnaden for
"overstandarden” pa Sigurdspassagen, den skiljer sig ju ratt vasentligt
fran en plattformsfoérbindelse i Trafikverkets grundutférande, féoremal
for forhandlingar med Trafikverket.

Merkostnad f6ér bangard i Norrképing;

Med hanvisning till en merkostnad pa 2,7 miljarder for en bangard pa
pelare i Norrkoping indikerar Mdlarporten i bemotandet att RC 2.0, inkl.
resecentrum, skulle hamna runt 3 miljarder eller 6ver. Detta samtidigt



som den verkliga kostnaden for RC 2.0, verifierad av val underbyggda
kalkyler, ligger pa drygt hélften av Mdlarportens antydda 3 miljarder. Val
att notera ar att da avser kostnaden uppférandet av en fullt fardig an-
laggning och inte bara en deletapp som i det tankta liggande forslaget.
Vad beror da skillnaden pa? Bilden klarnar ndr man jamfor projekten. I
Norrkoping bygger man en helt ny station, i ett nytt lage, anpassad for
hoghastighetsjarnvag (del av Ostlanken) och med ett pelardack som lig-
ger 7 meter 6ver mark, rymmer 8 spar i bredd och &dr 1100 meter langt.
Att jamfoéra med 6 spar i bredd, 450 meter i langd och ca 4,5 meter 6ver
mark for RC 2.0. En detaljstudie skulle antagligen indikera fler skillnader
an likheter sa sammantaget ar jamforelsen mellan projekten givetvis
inte relevant.

Den enda relevanta jamforelsen med Norrkoping ar val att man dar, efter
en omfattande medborgardialog med full insyn, samma som foér RC 2.0,
valt en framsynt 16sning som kan hela staden i stdllet for att dela den.
Uppenbarligen anser man ocksa att fordelarna med broalternativet dr sa
stora att man ar villig att betala avsevarda summor for 10sningen. I Vas-
teras kan vi med RC 2.0 lyckligtvis erbjuda vdsterasarna samma fram-
synta losning, dessutom till en lagre kostnad an det liggande forslaget
som cementerar barridrerna.

Tillflligt resecentrum och bro 6ver sparen

Malarporten framhaller att ett tillfalligt resecentrum och en ”tillfallig”
bro 6ver sparen loser sakerhetsproblematiken under bygget. Det dr ju
gott i sig att folk inomhus ar skyddade, men man ska ju dven arbeta ute
vid sparen. Takstolar pa 100 meter ska lyftas in, ett 1,5 m tjockt bjalklag
ska gjutas 6ver sparen, plattformar ska justeras i bredd och plattforms-
tak installeras. Hur klarar man sdkerheten da?

For RC 2.0 har vi valt en annan strategi dar vi sdakerstdller 100 % sdkerhet
for resendrer och pagaende tagtrafik genom att vi fysiskt (typ byggplank
modell hogre) avskiljer all byggverksamhet fran 6vrig verksamhet. For
att dstadkomma detta sa anvander vi dven befintlig station och dito
bussterminal under byggtiden fram till dess nya anldggningsdelar kan
tas i drift. Vi slipper alltsa kostnader for provisorier, kostnader som blir
Ywaste money” den dag provisorierna rivs. I stdllet anvander vi motsva-
rande pengar for att tidigarelagga ett dubbelspar, som i framtiden kan
ingd i den planerade 4-sparslésningen mellan Stockholm och Vésteras.
Sparet dras fran den 6stra delen av nuvarande bangard och 6ver Pilgatan
in pa den ”6de” tomten, mellan Malmabergsgatan och den nuvarande
jarnvagsbanken, for att dar anslutas till det befintliga sparet.



Resendrernas framkomlighet under byggtid ar viktig;
I bemotandet hdvdar man att for att bygga RC 2.0; ”......skulle tagtrafiken
behova stangas av helt och ledas om via buss under langa perioder! Pa-
staendet ar felaktigt, irrelevant och far helt och hallet sta fér Malarpor-
tens rakning!
For RC 2.0 finns redan framtaget en metodik (se ovan) och en detaljerad
plan for genomforandet som;
= Sdkerstdller 4 spar i drift under hela byggtiden
= Garanterar sdkerheten for resendrer och tag i trafik under hela
byggfasen
= Sdkerstaller att alla ev. storning av pagaende tagtrafik styrs till
lagtrafiktimmar nattetid

Tidsforskjutning

Projektledningen havdar vidare i bemotandet att ett omtag till RC 2.0
skulle forsena utvecklingen av hela Mdlarporten, vilket inte heller det ar
korrekt. I dagslaget bromsas utvecklingen av Mdlarporten p.g.a. kopp-
lingen mellan Kv Sigurd och Resecentrum som, i nuldget, inte kan pa-
borjas forran tidigast 2035.

Med en reviderad detaljplan, med RC 2.0 inarbetad, frigors 18 000 kvin
byggbar mark i Kv Sigurd samtidigt som exploateringen kan pdborjas
omgaende. Alltsd ingen férsening utan en tidigarelaggning av utveckl-
ingen inom Malarporten med 7 — 10 ar!

Tunnel i Lund f6r 20 miljarder?

En intressant iakttagelse i sig men varfor namns den i ett bemotande av
RC 2.0? Om det gatt nagon forbi sa vill vi gdrna fortydliga; RC 2.0 dr och
forblir en upplyft(ande) jarnvdgslosning for Vdsteras och vasterdsarnal!

RC 2.0 har under hosten presenterats for olika intressegrupper med ge-
nomgaende positivt gensvar. Darfor har vi ocksa valt att presentera for-
slaget for vdsterasarna som ett realistiskt alternativ till ett nytt rese-
centrum, dar resendren ar i fokus och med en modern och tilltalande de-
sign som lankar de gamla Mimerbyggnaderna till den kommande mo-
dernare bebyggelsen i Kv Sigurd. Med hopp och tro om att fa stéd av en
majoritet av visterasarna sa vill vi nu ga vidare och skapa;

RC 2.0 - Ett resecentrum for nutid och framtid, med vasterasarna, for
vasterasarna!

Stig Selin
Byggteknisk diplomat



